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Szanowny Panie Burmistrzu,

W imieniu rodzicow i opiekundéw dzieci uczeszczajgcych do Szkoty Podstawowej nr 340 przy ul.
Lokajskiego 3 w Warszawie zwracamy sie z prosbg o niezwfoczng analize mozliwosci rozwigzania
narastajgcych probleméw komunikacyjnych w najblizszym otoczeniu Szkoty. Istniejgcy, wadliwy uktad
drogowo-rowerowo-pieszy nie tylko utrudnia (w godzinach porannego szczytu - nierzadko
uniemozliwia) odprowadzenie i odbidr dzieci, ale takze stanowi realne zagrozenie dla zdrowia i zycia
ludzi, zwtaszcza licznej grupy dzieci docierajgcych samodzielnie — pieszo, rowerem, hulajnogg —

do Szkoty.

Szkota Podstawowa nr 340 jest jedng z najwiekszych szkét w Warszawie, podczas gdy jej otoczenie
nie jest przystosowane do tak duzego natezenia ruchu aut i oséb. Szczegdlnie zalezy nam na realnej
poprawie komfortu i bezpieczeristwa niezmotoryzowanych dzieci i rodzicow: na bardzo waskim
chodniku przy ,Biedronce” z trudem mijajg sie dwie osoby. W porannym i popotudniowym natezeniu
ruchu rodzice z wozkami, dzieci na rowerach i hulajnogach niejednokrotnie muszg zjecha¢ na waska,

ruchliwg ulice, by ustgpi¢ miejsca osobom idgcym lub jadgcym z naprzeciwka.

W naszej szkolnej spoteczno$ci mamy bardzo liczng — i stale rosngcg — grupe rowerzystow,
dojezdzajacych do szkoty przez caty rok, niezaleznie od pogody. Ich pasja korzystnie wptywa na
srodowisko naturalne, ale i roztadowanie ,korkéw” w naszej dzielnicy. Niestety, brak $ciezki
rowerowej fgczacej Szkote z gestg siatkg ursynowskich Sciezek rowerowych powoduje, ze — przy tej
skali dojazdéw rowerami — na waskich chodnikach dochodzi nierzadko do groznych dla rowerzystéw i

pieszych sytuacji.

Oczekujemy takze dalszej reorganizacji parkingu, tak by ,,udrozni¢” ruch samochodowy, a zwtaszcza -
zapewni¢ mozliwos¢ swobodnego parkowania i manewrowania kierowcy autobusu wozgcego

ucznidw na basen.

Najwazniejsze problemy i zagrozenia zostaly wypunktowane i opisane w dotgczonej do wniosku

»Analizie bezpieczefistwa ruchu”, przygotowanej na zlecenie Spétdzielni Mieszkaniowej ,Przy



Metrze”. Liczymy, ze skonfrontuje Pan wnioski i zalecenia ,Analizy” z realnymi mozliwo$ciami
dziatania podlegtej Panu instytucji i wspdlnie wypracujemy rozwigzanie zwiekszajace bezpieczeristwo

dzieci i rodzicow.

Whioskujemy — do czasu rozwigzania wyzej opisanych problemdéw — o zwiekszenie wsparcia ze strony
Strazy Miejskiej w zakresie zabezpieczenia dojscia dzieci do Szkoty i ,udroznienia” ruchu
samochodowego, zwfaszcza w newralgicznych  godzinach  porannych  (7:40-8:10) oraz

popotudniowych (ok. 16:00).

W zataczeniu ,Analiza bezpieczeristwa ruchu na drodze dojazdowej do Szkoty Podstawowej nr 340

przy ul. Lokajskiego w rejonie sklepu ,Biedronka” zlokalizowanej przy ul. Rabbego 2 w Warszawie”

W imieniu spotecznosci szkolnej.

Robert WwdEﬁﬁT’, Przewodniczgcy Rady Rodzicos

Szkoty Podstawowej Nr 34(
im. Prof. Bogustawa Molsk:er

Do wiadomosci:
Pani Matgorzata Osiecka — Dyrektor SP 340



Zamawiajacy:

SPOLDZIELNIA MIESZKANIOWA ,PRZY METRZE”
ul. Lanciego 12
02-792 Warszawa

AGRAF3 RAFAL EBING,
ul. Skarbka z Gor 122D/41, 03-287 Warszawa
tel.: 501-019-056, e-mail:agraf3@wp.pl

Nazwa opracowania:

Analiza bezpieczenistwa ruchu na drodze dojazdowej do Szkoty
Podstawowej nr 340 przy ul. Lokajskiego 3 w rejonie sklepu

,Biedronka” zlokalizowanej przy ul. Rabbego 2 w Warszawie
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l. OPIS TECHNICZNY

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest analiza bezpieczenstwa ruchu
drogowego na zwezonym odcinku drogi dojazdowej do szkoty
podstawowej nr 340 z uwzglednieniem parametréw geometrycznych
jezdni i chodnikéw, wielko$ci pojazdéw poruszajgcych sie po
przedmiotowym odcinku oraz charakterystyki ruchu.

Zamawiajacy

SPOLDZIELNIA MIESZKANIOWA ,PRZY METRZE”
ul. Lanciego 12
02-792 Warszawa

Jednostka projektowa

AGRAF3 RAFAL EBING,

ul. Skarbka z Gor 122D/41,

03-287 Warszawa,

tel. 501-019-056, e-mail: agraf3@wp.pl

Podstawa opracowania

Zlecenie prac projektowych

Materiaty wyj$ciowe

- mapa zasadnicza rejonu opracowania,
- inwentaryzacja stanu istniejgcego,
- obowigzujgce normy, przepisy i zarzgdzenia,

Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejace zagospodarowanie terenu na analizowanym tacznie z
wymiarami przedstawiono na rysunku nr 1 oraz na ponizszych

fotografiach.

Przewodniczacy Rady Rodzicowm
Szkoty Podstaowej Nr 340
im. Prof. BoguskgymMolskieo:
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FOTO 1

FOTO 2




FOTO 3

7. Analiza

Zgodnie z sztukg projektowa oraz obowigzujgcymi przepisami
techniczno-budowlanymi  parametry drég nalezy projektowaé z
uwzglednieniem natezenia ruchu oraz rodzaju pojazdéw natomiast
szerokos$¢ chodnikéw nalezy projektowéc’: z uwzglednieniem natezenia
ruchu pieszych.

W analizowanym przypadku parametry drogi wewnetrznej powinny byc¢
dostosowane do mozliwosci przejazdu autobusu szkolnego i umozliwiaé
swobodne mijanie sie pojazdow. Przy duzym skupisku wjazdéw i
wyjazdow ( jak w analizowanym przypadku) oraz matych promieni tukéw
szerokos¢ istniejgcej drogi jest niewystarczajgca. Szczegdty
przejezdnosci pojazdéw dla drég w stanie istniejacym zamieszczono na
rysunku nr 2. Wita¢ tu wyraznie, ze autobus o szerokos$ci ok. 2,5m oraz
samochdd osobowy o szerokosci od 1,8m do 2,2m ( liczac z lusterkami)

w zaleznosci od wielkosci mijajg sie na tzw. ,styk”, co z‘y%&mcixg}ykmy Rouz.

kolizji. Swiadomy praw poszkodowany w kolizji ( lub oty

Bog
mogtby wystapi€é na droge sadowag przeciwko zém’ Pcﬁgy Mélro




argumentujgc  niedostosowanie parametréw drogi do parametréw

poruszajacej sie nig pojazdow.

Szeroko$¢ chodnika wynoszaca ok. 2m wydaje sie by¢ dostosowana do
ruchu pieszych ( wedtug obserwacji). Do natezenia ruchu pieszych nie
jest nie jest dostosowany odcinek chodnika na wysokosci sklepu
,Biedronka”. Na dtugosci istniejagcego wygrodzenia szerokos¢ uzytkowa
chodnika wynosi ok. 1,5m. Na wysokosci rampy szeroko$¢ chodnika
zmniejsza sie do 1,35m ( rys. 1 oraz foto 3). Podczas obserwacji
zauwazono ze na zwezonym odcinku dzieci wychodzacych w grupach

ze szkoly (czesto prowadzace rowery) wychodza na jezdnie.

Zalecenia

Jezdnia drogi wewnetrznej z uwagi na poruszanie sie po niej autobusow
szkolnych nie powinna by¢ zawezona. Jej szeroko$¢ powinna wynosic¢ co
najmniej 6m, nawet kosztem zmiany sposobu parkowania po przeciwnej
stronie drogi w stosunku do potozenia sklepu ,Biedronka”.

Zaleca sie réwniez poszerzenie wjazdu na parking przed szkotg ( przy
tak niewielkim promieniu tuku mijanie sie pojazdéw na tym wjezdzie
zapewnia dopiero szerokoS¢ 7m).

Odnosnie chodnika zaleca sie przebudowe rampy dla wézkow zgodnie z
rys. 3. Takie rozwigzanie przy jednoczesnym poszerzeniu chodnika

wydaje sie by¢ bardzo korzystne pod wzgledem ruchowym.

CZESC RYSUNKOWA
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